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Co bylo cilem studie

- provérit oblast poptavky po novem kvalitnim spojeni mezi Brnem a
Prahou

- odhadnout pravdéepodobnost migrace z individualni dopravy do
nove dopravni sluzby

- provérit dalSi postoje a nazory cestujicich v individualni doprave, v
autobusech a vlacich.
- poskytnout prvotni indikaéni udaje pro pfipadné dalSi pruzkumy.
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Metodika

- zkoumany 3 segmenty cestujicich jedouci cely usek Praha — Brno:
individualni doprava (493), autobusy (286), vlaky (382).

- v pfipadé autobusuU a vlaku dotazovani ve vlacich a na nastupistich

- v pripade IAD dotazovani probihalo na odpocivkach na dalnici D1
(za jednu cestu tam nebo zpét musi vétSina automobilt zastavit).

- orientacné jsme proverili poCty cestujicich v autobusech Praha —
Brno a ve vlacich. PoCty automobilt na D1 ze s€itani RSD.

- kladeny obdobné otazky — cilem zjistit: za jakych podminek by byl
ochotni vyuzit novou sluzbu a jakou cenu by byli ochotni zaplatit.

- na zakladé uvedenych udaju Ize pfi zachovani ostatnich parametru

(poCty cestujicich v dané trase, kupni cila, cenova hladina)
orientacné odhadnout pocty cestujicich ve VRT.
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Za jak dlouho se vraci zpet
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Za jak dlouho se vraci zpet
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Pocet spolecné cestujicich osob
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Frekvence cest mezi Prahou a Moravou
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Jaky je vlastné duvod pro cestu autem a ne VHD?
Dotazovaarpeayze cestujici IAD
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Jaky je viastné duvod pro VHD a ne autem?
Dotazovani pouze cestujici VHD
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Jaka cena by vas primela k cesté viakem (konvencnim)
misto automobilu?
Dotazovani pouze cestujici IAD
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Jaka doba jizdy viaku by vas primela k ceste vilakem
misto automobilu? Dotazovani pouze cestujici IAD
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Jaka cena by byla tak vysoka, ze byste jel stejnym

zpusobem jako ted'?
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Vypocet poctu uzivateli VRT v prumérny den

Odhad poétu automobilu na D1 jedouci v trase Brno — Praha:
Prameérny zjisStény pocet cestujicich na automobil: 1,9

Odhad poctu cestujicich ve automobilech v obou smérech: 47 844
Odhad poctu cestujicich ve vlacich v obou smérech: 1 450

Odhad poctu cestujicich v autobusech v obou smeérech: 3 161
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Pocet cestujicih, ktefi by vymeénili
auto nebo VHD za VRT
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Varianty cen a rychlosti

» Pridobeé jizdy do 90 minut a pri cené mezi 200 a 300 KcC by
vyuzilo VRT v pracovni den cca 16.000 cestujicich. Pri 66
vlacich za den (v obou smérech) by to znamenalo prumérné
cca 250 cestujicich na vlak. Odhadované trzby na 1 pracovni
den by tak Cinily (po zapocitani slev) cca 4 mil. KC.

* Pri dobé jizdy 60 minut a cené mezi 200 a 300 KcC by vyuzilo
VRT cca 19.000 cestujicich.

* Pri dobé jizdy 60 minut a cené mezi 300 a 400 KcC by vyuzilo
VRT cca 9.000 cestujicich.
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