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Co bylo cCo bylo cíílem studielem studie

- prověřit oblast poptávky po novém kvalitním spojení mezi Brnem a 
Prahou 

- odhadnout pravděpodobnost migrace z individuální dopravy do 
nové dopravní služby

- prověřit další postoje a názory cestujících v individuální dopravě, v 
autobusech a vlacích.

- poskytnout prvotní indikační údaje pro případné další průzkumy.



MetodikaMetodika

- zkoumány 3 segmenty cestujících jedoucí celý úsek Praha – Brno: 
individuální doprava (493), autobusy (286), vlaky (382). 

- v případě autobusů a vlaků dotazování ve vlacích a na nástupištích
- v případě IAD dotazování probíhalo na odpočívkách na dálnici D1 

(za jednu cestu tam nebo zpět musí většina automobilů zastavit).
- orientačně jsme prověřili počty cestujících v autobusech Praha –

Brno a ve vlacích. Počty automobilů na D1 ze sčítání ŘSD. 
- kladeny obdobné otázky – cílem zjistit: za jakých podmínek by byli 

ochotni využít novou službu a jakou cenu by byli ochotni zaplatit. 
- na základě uvedených údajů lze při zachování ostatních parametrů

(počty cestujících v dané trase, kupní cíla, cenová hladina) 
orientačně odhadnout počty cestujících ve VRT.



VýchozVýchozíí a ca cíílovlovéé bodybody
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DDůůvody cestyvody cesty
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Za jak dlouho se vracZa jak dlouho se vracíí zpzpěětt
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PoPoččet spoleet společčnněě cestujcestujííccíích osobch osob
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Frekvence cest mezi Prahou a MoravouFrekvence cest mezi Prahou a Moravou
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Jaký je vlastnJaký je vlastněě ddůůvod pro cestu autem a ne VHD?vod pro cestu autem a ne VHD?
DotazovDotazovááni pouze cestujni pouze cestujííccíí IADIAD
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Jaký je vlastnJaký je vlastněě ddůůvod pro VHD a ne autem?vod pro VHD a ne autem?
DotazovDotazovááni pouze cestujni pouze cestujííccíí VHDVHD



JakJakáá cena by vcena by váás ps přřimiměěla k cestla k cestěě vlakem (konvenvlakem (konvenččnníím) m) 
mmíísto automobilu? sto automobilu? 
DotazovDotazovááni pouze cestujni pouze cestujííccíí IADIAD
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JakJakáá doba jdoba jíízdy vlaku by vzdy vlaku by váás ps přřimiměěla k cestla k cestěě vlakemvlakem
mmíísto automobilu? sto automobilu? DotazovDotazovááni pouze cestujni pouze cestujííccíí IADIAD
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JakJakáá cena by vcena by váás ps přřimiměěla k cestla k cestěě VRT mVRT míístosto
dosavadndosavadníího zpho způůsobu dopravy? sobu dopravy? 

0%

10%

20%

30%

40%

50%

60%

70%

80%

90%

100%

100 200 300 400 500 600 700 800 900 1 000 1 250 1 500 1 750 2 000

Po
dí
l t
ěc
h,
kt
eř
í b
y 
př
es
to
up
ili
 n
a 
VR
T

Cena jízdenky do [Kč]

vlak

autobus

IAD



JakJakáá cena by byla tak vysokcena by byla tak vysokáá, , žže byste jel stejnýme byste jel stejným
zpzpůůsobem jako tesobem jako teďď? ? 
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VýpoVýpoččet poet poččtu utu užživatelivatelůů VRT v prVRT v průůmměěrný denrný den

Odhad poOdhad poččtu automobiltu automobilůů na D1 jedoucna D1 jedoucíí v trase Brno v trase Brno –– Praha:Praha:
PrPrůůmměěrný zjirný zjiššttěěný poný poččet cestujet cestujííccíích na automobil: 1,9ch na automobil: 1,9
Odhad poOdhad poččtu cestujtu cestujííccíích ve automobilech v obou smch ve automobilech v obou směěrech: 47 844rech: 47 844
Odhad poOdhad poččtu cestujtu cestujííccíích ve vlacch ve vlacíích v obou smch v obou směěrech: 1 450rech: 1 450
Odhad poOdhad poččtu cestujtu cestujííccíích v autobusech v obou smch v autobusech v obou směěrech: 3 161rech: 3 161
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Odhad poOdhad poččtu cestujtu cestujííccíích VRT z hlediska variantch VRT z hlediska variant
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Varianty cen a rychlostí
• Při době jízdy do 90 minut a při ceně mezi 200 a 300 Kč by 

využilo VRT v pracovní den cca 16.000 cestujících. Při 66 
vlacích za den (v obou směrech) by to znamenalo průměrně
cca 250 cestujících na vlak. Odhadované tržby na 1 pracovní
den by tak činily (po započítání slev) cca 4 mil. Kč.

• Při době jízdy 60 minut a ceně mezi 200 a 300 Kč by využilo 
VRT cca 19.000 cestujících.

• Při době jízdy 60 minut a ceně mezi 300 a 400 Kč by využilo 
VRT cca 9.000 cestujících.
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