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Uvod

Otéazka potfeby VRT je posledni dobou u odborné vefejnosti Castym tématem. Nepanuje v3ak vétSi shoda
ohledn& nutnosti vystavby VRT v CR. Nazory se &asto blizi k optimistickym nebo pesimistickym
extrémim. Tyto mantinely se pokusila ponékud z0zit studie zpracovana SUDOP PRAHA a.s. na zadani
MD CR vroce 2008 s nazvem ,Aktualizace koncepce vysokorychlostni Zelezniéni dopravy na Gzemi
Ceské republiky — Faze A — prognéza piepravnich proudd”. V ramci této studie byla zpracovana prepravni
prognéza, ktera méla odhadnout vyhledové prepravni proudy v dalkové dopravé a na zakladé téchto
vstup( urdit optimalni koncepci fedeni vysokorychlostni Zelezniéni dopravy v ramci CR a jeji napojeni do
zahranici. Zpracovana studie volné navézala na ,Studii VRT — Analyza pfepravnich vztah(i a vyhledové
moznosti dopravnich systéml ve vybranych smérech“, SUDOP PRAHA a.s. 2006, kde byl detailné
popséan stav dopravni infrastruktury a ramcové popsany stavajici prepravni potfeby jak v CR, tak i ve
stfedni Evropé. Progn6za byla provedena za pomoci multimodalniho poptavkového modelu a byla zde
popséna stavajici a vyhledova pfepravni poptavka a dopravni nabidka v jednotlivych sledovanych
scénéfich. Posuzované scénéare se od sebe liSi ¢asovym horizontem, rozsahem hodnocené infrastruktury,
globalni Urovni poptavky nebo nastavenim tarifu. Ve vSech hodnocenych scénéfich byl pro prognézu
predpokladan bezproblémovy (kapacitni) prdjezd uzly.

Metodika prognoézy

Cilem bylo vytvofit pomérné rychly a jednoduchy dopravni model co do rozsahu a podrobnosti
modelovaného Uzemi, o to vSak vice byl propracovan vypocet poptavky. Jedna se zde zejména o spravné
ureni skupin obyvatelstva, které by tvofily klienty VRT, Ucely cest, pro které by se VRT vyuZivaly a
vhodné nastaveni tzv. odporové funkce pro kazdy ucel cesty. DalSim prvkem, kterému byla vénovana
zvySena pozornost, byl vypocet modal splitu. Tento vypocet byl proveden multinominalnim logitovym
modelem, ktery posuzuje nékolik faktorl a jejich vahy, které rozhoduji o volbé dopravniho prostfedku.
Peclivé nastaveni poptavkového modelu a jeho kalibrace na sou€asny stav zvySuji miru jistoty, se kterou
Ize pfedpovidat vyhled. Jednd se zejména o vySi dopravy generované realizaci VRT, vySi dopravy
pfevedené z jinych druha dopravy na VRT i ureni oblasti s nejvy3si poptavkou po VRT.

Pro vytvoreni poptavkového modelu byl pouzit software VISEM. Pro pfifazeni zatizeni na sit a dalSi
grafické operace byl pouzit software VISUM. Oba moduly jsou soucééasti celosvétové rozSifeného baliku
pro planovani dopravy PTV VISION.

Vysledky p rFepravni prognozy 2030+

V nésledujicim textu je popsano dopravni zatiZzeni pro feSené scénére, tak jak bylo vypocéteno na zakladé
vySe popsaného dopravniho modelu. Jedna se o dopravni zatizeni v mezikrajské dalkové dopravé. To
znamena4, Ze u vSech relaci chybi vnitrokrajské zatizeni (napf. Domazlice — Plzen), i pfiméstska doprava
(napf. Kolin — Praha). Pfi zahrnuti této dopravy by mohlo byt dopravni zatizeni VRT jeSté vySsi.
Zpracovana prognéza délkové dopravy potvrdila oéekavanou vysokou pfepravni poptavku zejména v ose
Praha — Brno — Ostrava. V této oblasti tak muze dojit, pfi zahrnuti pfiméstské a nakladni dopravy, ve
vyhledu k silnym problémdm s kapacitou trati a jejich zapojenim do dopravnich uzlid. Ve vSech
projektovych scénéfich doslo k vyraznému rustu objemu Zelezniéni dopravy oproti stavu bez projektu.
Jedna se aZ o 100% narGst ve sledovanych relacich (Plzef/Usti n. L. — Praha — Brno — Ostrava/Bfeclav).
Vystavba VRT bude mit v Ceské republice smysl z divodu prevedeni uZivatelt IAD a autobusové dopravy



Zatizeni useku VRT Praha — Brno by se mohlo pohybovat po roce 2030 v rozmezi 17000 — 26000
osob/den. Zpracovatel si byl védom zasadniho vyznamu tohoto spojeni a proto analyzu zpracoval s
ohledem na rdzné scénafe a mozné alternativy. VRT Praha — Brno je z pfepravniho hlediska
nejvyznamn &Sim pfinosem ke zvySeni kapacity dopravni sité CR a dostupnosti regionti v ose zapad —
vychod v ramci CR i mimo ni.

V Useku Brno — Ostrava Ize v zavislosti na realizované infrastruktufe (bud VRT v celé délce, nebo VRT a
MODERNIZACE) ocekavat 18000 — 22000 osob/den. Realizace VRT Brno — Pferov by pfinesla v dalkové
dopravé cca 500 — 2000 cest/den navic oproti modernizované varianté (VRT Il. kategorie). Dle nazoru
zpracovatele prognozy je tedy v relaci Brno — Ostrava vhodnéjSi sledovat scénar VRT a MODERNIZACE.

Spojeni Praha — Dresden je v obou zékladnich scénéfich uvazovano ve stejném rozsahu. Divodem je
nutnost alespon ve dvou bodech sledovat pro vzdaleny vyhled kvalitni napojeni na zapadni Evropu, z toho
alespon jedno v parametrech VRT. Zatizeni VRT Lovosice — Dresden se v horizontu 2030+ muze
pohybovat v rozmezi 4000 - 9000 osob/den. Divodem tohoto rozptylu je vzdaleny horizont prognézy a
Sife moznosti vyvoje.

V Useku Brno — Wien je predpokladan nejvySSi nardst preshraniéni pfepravni poptavky v horizontu
2030+. Dle vysledkl analyzy poptavky je vhodné usilovat v tomto Useku o zkraceni cestovni doby na 60
minut nebo i méné (varianta VRT). Je vS8ak nutno zminit, Ze na ¢eské strané se nachazi pouze 60km trasy
(stavajici cestovni doba 30min) a na rakouské strané se jedn& o 90km (stavajici cestovni doba 60min). K
podstatnému zkraceni cestovnich dob by muselo tedy dojit pfedevS§im na rakouské strané. | v této relaci
byl vSak dle prognézovanych scénarli identifikovan vysoky rozptyl v odhadovaném dopravnim zatizeni
6000 — 14000 osob za den.

Zaveér

VRT nabidnou novou potfebnou kapacitu a zvy$eni dostupnosti mezi vychodem a zapadem CR a dale i
zvySeni dostupnosti v rdmci stfedoevropského prostoru. Z prognéz zatizeni vyplyva, Ze z hlediska priorit
vystavby by bylo vhodné budovat nejprve vnitrostatni VRT. Jednalo by se tedy o obdobny postup jaky
sledovaly i ostatni staty. Nejprve propojit VRT centra s vysokou poptavkou v rdmci statu a v dalSi fazi
realizovat pfi zvySené poptavce i pfeshraniéni VRT. Mezinarodni doprava na VRT je odhadovana v
rozmezi 20-30%.
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Poznamka: Pod pojmem modernizace se rozumi Il. kategorie VRT (200 — 250 km/h) dle technické

specifikace pro interoperabilitu subsystému ,Infrastruktura“, a to pro transevropsky vysokorychlostni
Zelezniéni systém (2008/217/ES z 20.12.2007).



