Aktudlni pribéh p¥ipravy Rychlych spojeni na SZDC

Clanek do sborniku konference Czech Raildays 2014

1 Uvod

1.1  Uvodni informace

Tento ¢lanek ma za cil pfinést aktualni informace o pribéhu pfipravy Rychlych spojeni (RS), resp. jeho
jednotlivych casti, tj. jak vysokorychlostnich trati (VRT), tak i novych konvencénich nebo
modernizovanych stavajicich trati. SZDC v prib&hu roku 2013 a na jafe roku 2014 nechalo
zpracovavat vice studii, nékteré studie jsou aktualné v pribéhu zpracovani a u jinych se nyni
pfipravuje zaddni nebo jsou na Uplném zacatku zpracovani.

1.2 Druhy dokumenta

Aktualné zpracovdvané nebo pripravované dokumenty, které maji souvislost s pfipravou RS, lze
rozdélit podle ucelu, lokality nebo terminu zpracovani. Z pohledu ucelu dokumentace lze rozdélit
studie na:

¢ koncepcni (globalni) dokumenty
e Uzemné technické studie (UTS)
e studie proveditelnosti (SP)

Koncepcéni dokumenty resi globalni pohled na RS a to jak z pohledu technického, tak ekonomického.
Do této kategorie patii Studie prileZitosti RS a Technicko-provozni studie - Technicka reseni VRT.

Uzemné technické studie (UTS) fesi variantné konkrétni trasu nebo jeji ¢ast, jeji zaclenéni do Gzemi,
technické aspekty, provozni vlastnosti, prichodnost Uzemim, vliv na Zivotni prostfedi a investi¢ni
naro¢nost. Cilem UTS je zejména zUieni a stabilizace koridord VRT vuzemné plénovacich
dokumentacich (UPD).

Studie proveditelnosti (SP) také pracuje svariantami technického teSeni, ale jiz se na né diva
z pohledu ekonomické efektivity, kdy zkouma naklady a pfinosy jednotlivych variant (technickych
nebo provoznich) celého ramene RS, pripadné i celé logické provozni oblasti. Nedilnou soucasti
studie proveditelnosti je prepravni prognéza, ktera zkouma vyvoj poctu cestujicich v zavislosti na
demografickych skute¢nostech, variantach projektu ale i rozvoji okolni infrastruktury.

1.3 Prehled dokumentt
Dokumentace, které jsou jiz zpracované (nebo tésné pred dokoncenim):

 UTS VRT Praha - Litoméfice

» UTS VRT Praha — Benesov

« UTS VRT Bohumin — PFerov

« UTS VRT Brno — Vranovice

e Technicko-ekonomicka studie Dopracovani variant Zelezni¢niho uzlu Brno
* SP Modernizace trati Praha — Mlada Boleslav — Liberec

Dokumentace, které se nyni zpracovavaji:



e UTS Benesov — Brno
e SP Brno - Pierov
o UTS Obchvat Breclavi

Letos se zadava:

» Rychla spojeni, studie ptileZitosti (SPR)

e Technicko-provozni studie Technicka feSeni VRT

« UTS VRT Litomé&fice - Usti nad Labem - st. hr.

« UTS RS Kralupy nad Vitavou — Most

« UTS VRT RS Brno - Videri/Bratislava (v&. RS Unkovice - Znojmo)
« UTS VRT Praha — Wroclaw

e SEA Zapojeni RS4 do Prahy

Prehledna mapka s vyznacenim aktualniho pribéhu pripravy RS v Gzemi
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Tento ¢lanek se vénuje nyni dokonéovanym Uzemné technickym studiim:

UTS VRT Praha - Litoméfice
« UTS VRT Praha — Bene$ov

« UTS VRT Benesov - Brno

« UTS VRT Bohumin — PFerov
« UTS VRT Brno — Vranovice



2 UTS VRT Praha - LitoméfFice

2.1 Uvodni informace

Usek Praha - Nova Ves - Litoméfice je prvni etapou vystavby ramene RS 4 (RS4 Praha - Usti nad
Labem — Dresden) zafazeny do tzv. CoreNetwork TEN-T. Zprovoznéni tohoto Useku je proto uréeno
do r. 2030.

Uzemné technickou studii VRT Praha — Litoméfice pro SZDC zpracovava IKP Consulting Engineers,
s.r.o. Studie je dokonc¢ovana na jare 2014.

Hlavnim podnétem pro zadani studie byla urychlena dzemni stabilizace trasy VRT v celé své délce.
Hlavni cile této Uzemni studie jsou:

e ndvrh rychlého spojeni Praha - Litoméfice jako invariantni trasy, kterd bude pfijatelnd pro
organy verejné spravy s cilem jejiho urychleného zapracovani do Uzemné planovacich
dokumentaci,

« zptesnénitrasy s cilem zGZeni koridoru uvedeného v Zasadach Gzemniho rozvoje (ZUR) kraja,

e projednani fesSeni problémovych mist s dotéenymi organy (kraje, obce, CHKO, organy
pamatkové péce, atd.),

e ukotveni vyhledu rozvoje kolejové infrastruktury v severnim okoli HI. mésta Prahy (napojeni
Neratovic, letisté Vodochody, Kralup nad VItavou, atd.).

2.2 Vymezeni feSeni

Pfi ndvrhu trasy bylo hlavnim poZadavkem v maximalni moZné mife vychazet z platnych Zasad
Uzemniho rozvoje kraje (S¢K, UK, HMP), tzn. respektovat vymezeny koridor pro novou VRT Praha -
Dresden. Zaust&ni nové trasy vysokorychlostni traté Praha — Usti nad Labem — Dresden do
7elezni¢niho uzlu Praha (ZUP) je uvaiovano v prostoru Balabenky do stavajictho Nového spojeni.
Konec feseného Useku nové Zeleznicni vysokorychlostni traté je stanoven pred portalem tunelu
budouciho pokracovani trasy VRT smér Usti nad Labem v blizkosti LitoméFic, kde bude v navrien
sjezd na Zel. trat €. 072 Lysd n. L. - Usti n. L.-zapad (prvni etapa vystavby ramene RS4).

Studie méla také za ukol navrhnout realizace odbocek z VRT na stévajici konvencni traté:

e trat ¢. 070 Praha - Turnov

e trat ¢ 092 Kralupy n. V. - Neratovice, alternativné s napojenim / bez napojeni letisté
Vodochody

e trat ¢. 091 Praha - Dé&cin v blizkosti obce Nova Ves: smér Litoméftice - Kralupy nad Vit.

e trat ¢. 091 Praha - Dé&¢in v blizkosti obce Hrdly: smér Praha - Lovosice.

e trat & 072 Lysa n. L. - Usti n. L.: smér Praha - Litomé¥ice.

» odbocka na planovanou novou trat smér Louny (v blizkosti obce Nova Ves u Nelahozevse).

Pro ndvrh kolejového feSeni zalsténi nové trasy VRT v oblasti Balabenky byly v zadavaci dokumentaci
stanoveny nasledujici technické pozadavky:

e zacatek reseného Useku pred odb. Balabenka ze sméru Praha hl. n.,
e dosazeni plné provozni segregace dvoukolejnych trati Praha hl. n. — Balabenka — Stfizkov a
Praha Masarykovo n. — Balabenka — Vysocany,



e provéfeni moznosti realizace mimouroviiového odboceni z Prahy hl. n. smér P.-HoleSovice v
oblasti Balabenky (toto mimouroviové odboceni vSak neni podminkou reseni),

e v ramci Uzemi hl. mésta respektovat pozadavky Institutu planovani a rozvoje hl. m. Prahy
(IPR), v maximalni moZné mife respektovat ZUR a stavajici Uzemné planovaci dokumentace.

2.3 Varianty reSeni
Studie se snaZi najit invariantni stopu, nicméné pro toto hledani zkouma rdzné varianty feseni.
Varianty mUZeme rozdélit na 3 druhy:

e varianty navrhovych parametrd
e varianty Uzemni prlichodnosti
e varianty napojeni a sjezdu

Varianty navrhovych parametrd jsou u této studie tfi:

e Varianta 1: navrhova rychlost 350 km/h
* Varianta 2: navrhova rychlost 300 km/h
* Varianta 3: navrhova rychlost 250 km/h

Varianty Uzemné prlichozi fesi problematiku oblasti Litoméricka, zejména prichodu v (ne)blizkosti
Narodni kulturni pamatky (NKP) Terezin.

Varianty napojeni a sjezdU fesi vSechny zadané sjezdy a investicné je porovna se stavem, kdyz by tyto
(nebo jen nékteré) nebyly realizovany. Samotnou opodstatnénost sjezd( tato studie nefesi. Tato
otazka bude zkoumdna aZ v navazné studii proveditelnosti. Samostatnym tématem je zapojeni trasy
do ZUP. Studie zkouma vice variant fe$eni zapojeni nové trati do oblasti Balabenky s ohledem na
variantni vyhledovy rozsah dopravy v jednotlivych tratich, napojenych na uzel Balabenka.

2.4 Parametry trasy
e Celkova délka navriené trasy z odb. Balabenka az k portdlu tunelu u Litoméfic: cca 57 km
* Navrhova rychlost: 350 km/h (provérovany varianty i s nizsi navrhovou rychlosti)
¢ Minimalni polomér oblouku: 6500 m
e Maximalni sklon: 20 %o
e provoz pouze osobni dopravy



2.5 Mapa trasy
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2.6

2.7

2.8

Benefity nové traté
Zkraceni vzdalenosti Praha hl. n. — Usti n. L. 0 19 km (ze 106 na 87 km).
Zkraceni vzdalenosti Praha hl. n. — Neratovice o 10 km (z 34 na 24 km).
MozZnost vyuZiti vyjezdu z Prahy pro rychlé Zelezni¢ni napojeni Liberce a Mladé Boleslavi.
MozZnost napojeni LetiSté Vodochody (26 km z Prahy hl. n.) a Kralup (34 km z Prahy hl. n.).
MozZnost vyuZiti Casti trasy pro rychlé Zelezni¢ni napojeni Loun, Mostu, Chomutova a
Karlovych Vard.
Uvolnéni kapacity na stavajici trati Praha — Kralupy n. V. pro rozvoj pfiméstské a nakladni
dopravy.

Re3ené problémy béhem praci

Fatalni neprlichodnost trasy kolem NKP Trezin (Cervena trasa v mapce), je nutné hledat jiné
fedeni (bude dofe$eno v ndvazné UTS LitoméFice — Usti n. L. —st. hranice).

Uzemni ochrana trasy na Uzemi Prahy: VUPD jsou vdvé trasy vrefimu ,rezerva“: pod
letnanskym letistém (delsSi) a Stfizkovska (kratsSi, vyznacend v mapce). Letfianska trasa ma
vydané nesouhlasné stanovisko od Ministerstva Zivotniho prostiedi (MZP) z d@vodu vyskytu
chranéného Sysla obecného v plose letisté Letfiany, jez by byl tunelem pod letistém ohrozZen.
Uzemni stabilizaci bude hledat nova SEA studie, ktera podrobné prozkoumd vliv obou variant
na Zivotni prostredi. Tato studie bude zadana v prvni poloviné roku 2014. Vybrana varianta
pak bude zanesena v rezimu ,,ndvrh“ do UP Prahy.

Zaveér
Tato studie je pro pfipravu RS velmi potfebnd, z dlvodu zavazku jejiho zprovoznéni jiz
v r. 2030 (Usek Praha - Nova Ves - Litoméfice je zafazeny do tzv. CoreNetwork TEN-T).
Technické feseni tras pro rlizné rychlosti je velmi podobné s ne pfili§ rozdilnou technickou
naro¢nosti. Navrhova rychlost 350 km/h je vyuZitelnd. Ztéchto ddvodd bude dale
preferovana trasa na rychlost 350 km/h.
Studie stabilizovala trasu v Useku odb. Libeznice aZ po Zst. Roudnice n. L.-VRT.
Usek Roudnice n. L.-VRT — LitoméFice bude stabilizovan a7 v ndvazné UTS LitoméFice — Usti n.
L. — st. hranice. Vyjezd z Prahy (Sttizkov vs. Letfiany) bude stabilizovan separatni SEA studii.
Studie navrhla vice feseni napojeni trasy do odb. Balabenka. Vzhledem k faktu, Ze nyni nelze
predjimat vyhledovy rozsah dopravy na dotéenych tratich (zejména smér Usti n. L., Most,
Mé&lInik a Liberec), ktery bude zndmy a7 po vysledcich SPR a SP na jednotlivd ramena, nelze na
zakladé této studie urcit optimalni reseni.
Studie navrhla nékolik napojeni VRT na stavajici traté. Opodstatnénost kazdého propojeni
bude zkoumana aZ v ndvazné SP.
Studie navrhla zfizeni Zelezni¢ni stanice se zastavkou osobni dopravy Roudnice n. L.-VRT.
Opodstatnénost existence této stanice bude zkoumana az v ndvazné SP.
Vydisleni jizdnich dob, stejné tak jako vycisleni investi¢nich nakladd nebylo v dobé uzavérky
tohoto ¢lanku znamé.



3 UTS VRT Praha — Benesov

3.1 Uvodni informace
Nova trat Praha — Bene$ov ma dva zakladni cile:

e stat se C4sti trasy VRT Praha - Brno
«  zvysit kapacitu a rychlost pro spojeni Praha — Ceské Budé&jovice

Hlavnimi cili Gzemné technické studie jsou, v souladu se zadanim:

e ndvrh nové trasy Praha — BeneSov jako prvni etapy RS 1 Praha — Brno, provéreni variant
Uzemniho vedeni trasy a nalezeni optimalniho feseni trasy v Uzemi (s maximalnim
respektovanim stavajiciho koridoru v ZUR Stfedoceského kraje),

e doporuceni vysledného invariantniho feSeni, pfijatelného pro organy verejné spravy, které
bude zapracovano do Uzemné planovaci dokumentace,

e provéreni nutnosti Uprav projektu stavby ,Optimalizace tratového Useku Praha-Hostivaf —
Praha hl.n., Il.¢ast Praha-Hostivai — Praha hl.n.” s cilem zajisténi dostate¢né prostorové
rezervy pro novou trat

Uzemné technickou studii VRT Praha — Bene$ov pro SZDC zpracovava SUDOP PRAHA, a.s. Studie je
dokoncovana na jare 2014.

3.2 Vymezeni fesSeni

Tato studie resi trasu zPrahy do oblasti BeneSova. V Praze zacind trasa napojenim do
Zst. Praha-Vrsovice a napojenim do Nového spojeni 2, pokraCuje pres Zst. Praha-Zahradni Mésto a
dale v nové stopé do oblasti BeneSova. Smérem na Brno je reSeni studie ukonéeno v odb. Dobfickov.

Studie m8 také za uUkol navrhnout realizace odbocek z VRT na stavajici trat ¢. 220/221 Praha —
BenesSov — Tabor:

e do Zst. Praha-Hostivar od Brna (resp. od Tabora pro pfipadnou nakladni dopravu)
e do stdvajici zst. Strancice od Prahy

e do Benesova (a dale smér Tabor) od Prahy

* do BeneSova od Brna

3.3 Varianty feseni
Hlavnim cilem této studie je identifikovat a vyresit vSechny stfety pivodné sledované trasy H4 a najit
kompromisni pfijatelné feseni. Varianty této studie jsou variantami prichodu Uzemim.

V rdmci této Uzemné technické studie jsou provéreny tfi zakladni varianty Uzemniho vedeni trasy
VRT:

e Varianta trasy H4

0 Trasa ve varianté H4 respektuje koridor VRT ze Zasad uUzemniho rozvoje
Stfedoceského kraje, kde je tato trasa zanesena v Useku Praha — BeneSov — Bystfice u
Benedova (tedy bez sméru na Brno). Cést trasy severné a vychodné od Bene3ova byla
doplnéna s ohledem na predpokladané dalsi vedeni smér Jihlava a Brno. Trasa H4 ma
zakladni ndvrhovou rychlost 350 km/h.



e Varianta trasy P7

0 \Varianta P7 je doloZena jako trasa, kterd je vice pfizplisobend reliéfu terénu a
zastavbé, ovSsem za cenu sniZeni navrhovych parametr(l traté. Trasa P7 ma zakladni
navrhovou rychlost 300 km/h.

* Varianta trasy N1

0 Trasa ve varianté N1 byla zkonstruovana na zakladé analyzy limitd v Uzemi jako trasa,
ktera resSi nejzavainéjsi stiety v Uzemi, tak i nejvétsi problémy technického razu.
Trasa N1 ma zakladni ndvrhovou rychlost 350 km/h.

Alternativné byly provéreny sjezdy z VRT pro napojeni Benesova a traté ¢. 220 smér Tabor:

e Varianta N1A
0 V rdmci varianty N1A je doloZeno ,kratké” napojeni traté 221, respektive odbocna
spojka z VRT do stdvajici Zelezni¢ni traté 221 pred Zst. BeneSov u Prahy. Spojka ve
varianté N1A slouzi pouze pro odboéné vliaky smér Ceské Budéjovice, bez dalsiho
napojeni na VRT ve sméru Brno za BeneSovem. Tato spojka byla provéfena primdrné
pro variantu trasy N1 a H4 (v misté odboceni jsou ve shodné stopé), v pfimérené
shodné podobé mize existovat i pro variantu P7.
e Varianta N1B
0 Varianta N1B fesi napojeni Benesova velkoryse, a to s navrhovou rychlosti az 200
km/h. Napojeni na vysokorychlostni trat Praha — Brno je provedeno v obou smérech,
tedy pred i za BeneSovem, takZe Zst. Benesov u Prahy mze slouZit nejen pro vlaky
smér Ceské Budéjovice, ale i pro vlaky Praha — Bene$ov — Brno. Tato spojka je
doloZena ve vSech variantach trasy.

S ohledem na problematické napojeni vysokorychlostni traté do Zelezni¢niho uzlu Praha byly kromé
zakladniho vedeni tras provéreny i dalsi podvarianty:

* Podvarianta X1 —trasa Hostivar (tunel Uhfinéves)
0 Podvarianta X1 predpokladd vedeni vysokorychlostni traté ze Zst. Praha-Zahradni
Mésto v soubéhu s trati 221 az za zst. Praha-Hostivaf. Odpojeni nové traté od traté
221 je navrieno az v oblasti Dolnich Mécholup.
e Podvarianta X2 —trasa Mécholupy (tunel Mécholupy)
0 Podvarianta X2 predpokladd zahloubeni trasy mezi Zst. Praha-Zahradni Mésto a Zst.
Praha-Hostivar a nasledné pfimé tunelové vedeni do prostoru Uhfinéves / Benice.

Variantné byl provérfovan prlchod nové traté skrz Zst. Praha-Zahradni Mésto. Cilem studie bylo
nalézt optimalni reseni, které umozni zastaveni vlak( jedoucich po VRT v této stanici, dostatecny
pocet nastupiStnich hran a pfi tom minimalni zasah do technického reSeni této stanice, ktera bude
zfizena v r. 2018 ramci stavby ,,Optimalizace tratového Useku Praha Hostivatr — Praha hl. n,, Il. ¢ast —
Praha Hostivar — Praha hl.n.“. V rdmci studie byly provérovany varianty se 2, 3 nebo 4 nastupistnimi
hranami pro dalkovou dopravu (a VRT) a 3 nebo 4 hranami pro linky S.

Vedeni trasy v centrdlni oblasti Zelezni¢niho uzlu Praha

Zakladni varianta predpoklada vedeni vlakd rychlého spojeni Ill. vinohradskym tunelem. V etapé
(trasa pouze do Benesova) lze uvaZzovat soubéh dalkovych a pfiméstskych vlakd bez nutnosti dalsich



investic v Useku Praha-Vrsovice — Praha hl.n. V pfipadé realizace VRT v celém useku Praha — Brno a
zavedeni provozu RS na této relaci je navrZena segregace priméstskych vlakl realizaci projektu Nové
spojeni 2 (méstsky Zelezni¢ni tunel) v Useku Praha-Eden — Praha-Florenc. Alternativné je provérovana
moznost zkraceni Nového spojeni 2 pred Zst. Praha-VrSovice a mimouroviovy presmyk trati na
kréském zhlavi této stanice.

DalSi provérované varianty

V pribéhu zpracovani tzemné technické studie byly provérovany i dalsi varianty uzemniho vedeni
trasy VRT ¢i kolejova propojeni. Vzhledem k tomu, Ze podle predpokladaného (zadaného) provozniho
konceptu neni zfejmé jejich pravidelné vyuZiti, jsou dolozeny samostatné mimo hlavni provérované
trasy.

3.4 Parametry trasy
e Celkova délka navriené trasy z zst. Praha-VrSovice aZz odb. Dobfi¢kov: cca 47,5 km
* Navrhova rychlost: 350 km/h (tato rychlost je postupné snizovana v oblasti zapojeni do
Zelezni¢niho uzlu Praha)
e Minimalni polomér oblouku: 6100 m
e Maximalni sklon: 20 %o
e Provoz pouze osobni dopravy



3.5 Mapa trasy
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3.6

3.7

3.8

Benefity nové traté
1. etapa nejddleZitéj$i VRT v CR: Praha — Brno.
Zkraceni vzdalenosti Praha hl. n. — Benesov o 4 km (ze 49 na 45 km).
Zrychleni relace Praha — Tabor — Ceské Budé&jovice.
Uvolnéni kapacity na stdvajici trati Praha — BeneSov pro rozvoj pfiméstské a nakladni
dopravy.

Re3ené problémy béhem praci
Varianta H4 se béhem projedndvani ukazala jako neprlichodna ve vice lokalitach. Jednalo se
zejména o Benice, Ri¢any a Velké Popovice.
PFi uvazované vyhledové dopravé je zcela nedostatecna kapacita Useku Praha hl.n. — Praha —
VrSovice a i kapacita samotné stanice Praha hl. n.

Zaveér
Tato studie je dlleZitd zejména pro nalezeni trasy, ktera bude v urbanisticky exponovaném
vyjezdu z Prahy prichozi. Vyjezd z Prahy na BeneSov je pfi tom klicovy pro cely systém RS.
M3 cilem zkapacitnit a zrychlit smér Praha — Ceské Budé&jovice ale zejména se ma stat &asti
nejdaleZit&jsi VRT v CR: Praha - Brno
PGvodni varianta H4 nebyla GUzemné prichozi, byla proto navriena varianta N1, ktera
problematicka mista resi. Neni sice zcela bezproblémova, ale vtomto exponovaném uzemi
jde o kompromisni navrh, ktery vsak bude nutné dale projednat a obhajit.
Studie navrhla nékolik napojeni VRT na stavajici trat Praha — Tabor. Opodstatnénost kazdého
napojeni, resp. jeho varianty bude zkoumano az v navazné SP.
Studie prokazala, Ze pro vyhledovy rozsah dopravy po VRT Praha — Brno neni kapacita
v Zelezniénim uzlu Praha (ZUP). Re$enim tohoto problému je vybudovani tzv. Nového spojeni
2, tj. nové podzemni Zelezni¢ni trasy v centru Prahy, do které bude prevedena regionalni
osobni doprava (linky S), ¢imz se uvolni kapacita pro dalkovou dopravu na stavajicich tratich
v centrélni &asti ZUP.
Dle dopravné-technologického prikazu jsou vist. Praha-Zahradni mésto nezbytné 4
nastupistni hrany pro dalkovou dopravu (pro novou trasu). Tento poZadavek si vyZzada
prestavbu (nyni pfipravované) stanice: nové zapojeni nastupist pro regionalni dopravu,
dostavbu 3 nastupiStnich hran (v dnesSnim projektu je rezerva pro 2 nové hrany) a
rekonstrukci obou zhlavi.
Studie navrhla zfizeni Zelezni¢ni stanice Bukova Lhota v misté odboceni smér BeneSov.
Stanice nebude mit zastavku osobni dopravy. Opodstatnénost existence této stanice neni
dosud stabilizovand, bude zkoumana az v ndvaznych dokumentacich.
Vydisleni jizdnich dob, stejné tak jako vycisleni investi¢nich nakladd nebylo v dobé uzavérky
tohoto ¢lanku znamé.

4 UTS VRT Benesov - Brno

4.1

Uvodni informace

Nova trat BeneSov — Brno ma za cil, spolu s Usekem Praha — Benesov, stat se klicovou a nejdalezitéjsi

trati v systému RS - rychlym a kapacitni Zelezni¢nim spojeni Prahy a Brna, stat se paterni trati celého

systému RS v CR.



Drive zpracovavané koncepc¢ni dokumentace smérovaly trasu Praha - Brno okolo Kolina a Havlickova
Brodu bez obsluhy kraje Vysocina. Tato trasa je nyni zanesena v ZUR. Mnohem vyhodné&jsi je ale
vyuzit VRT Praha — Brno i pro obsluhu kraje Vysocina, zejména zapojeni krajského mésta Jihlava.

UTS VRT Praha — Bene$ov ma za cil nalézt vieobecné pfijatelnou trasu VRT, kterd umozZni napojeni
kraje Vysocina do systému RS a zdroven umozni jizdni dobu mezi Prahou a Brnem pod 60 minut.

Uzemné technickou studii VRT Bene$ov — Brno pro SZDC zpracovava SUDOP PRAHA, a.s. Studie je
nyni v procesu zpracovavani, bude dokoncena v lété 2014.

4.2 VymezenifeSeni

Navrh feSeni trasy zacind v ndvaznosti na Usek Praha — Benesov, konkrétné v odb. Dobfickov, cca
50 km od Prahy. Trasa je vedena od BeneSova jizné od dalnice D1 aZ do oblasti Jihlavy. Od Jihlavy do
Brna je trasa vedena v tésném soubéhu s D1. Od Méfina az do Brna je trasa v koridoru dle ZUR.
Konec trasy je v Zelezni¢nim uzlu Brno (ZUB). Samotné zausténi VRT do ZUB je zavislé na varianté
prestavby ZUB a fedi jej jina studie (TES Dopracovani variant ZU Brno).

Soucdsti studie je oboustranné napojeni Zelezni¢niho uzlu Jihlava na VRT a jeho kolejové fesSeni.
Cilem rekonstrukce uzlu Jihlava je kromé zapojeni VRT i pfesun hlavni Zelezni¢ni stanice blize k centru
mésta do dnesni Zst. Jihlava-mésto.

Studie provéruje i dalsi mozné sjezdy z VRT a napojeni stavajici trat, a to napojeni Humpolce od Prahy
pomoci nové traté z VRT do Humpolce a napojeni Havlickova Brodu od Brna pomoci spojky mezi VRT
a zst. Kfizanov.

Soucdsti studie je i navrh na zfizeni nékolika stanic osobni dopravy pro obsluhu Gzemi podél VRT:

vvvvv

4.3 Varianty fesSeni

Studie ma za cil najit invariantni trasu, kterd vychazi z varianty H4 dle predchozi dokumentace
»Vysokorychlostni trat Praha — Brno” zr. 2010. V pribéhu praci je ale provéfovano véts$i mnozstvi
variant, které maji za cil najit izemné prichodnou trasu.

4.4 Parametry trasy
» Celkova délka navriené trasy z odb. Dobtitkov a? k invariantnimu mistu pfed ZUB: 137 km
e Celkova délka navrzené trasy z odb. Dobfickov az do Brna hl. n. (pfi var. H4): 158 km (155 km
pro var. ,Petrov”).
*  Navrhova rychlost: 350 km/h
e Minimalni polomér oblouku: 6100 m
e Maximalni sklon: 20 %o
e provoz pouze osobni dopravy



4.5

Mapa trasy
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Benefity nové traté
Zkraceni vzdalenosti Praha hl. n. — Brno o0 46 km (z 255 na 209 km pfi varianté , feka“).
Zkraceni vzdalenosti Praha hl. n. — Jihlava 0 40 km (ze 165 na 125 km).
Zkraceni vzdalenosti Brno — Jihlava o 20 km (ze 106 na 86 km).
Zkraceni jizdni doby mezi Prahou a Brnem z 2 h 40 min na necelou hodinu (pfedpoklad).
Zkraceni jizdni doby mezi Prahou a Jihlavou z 2 h 44 min na cca 40 min az 60 min (podle typu
vlaku)
Zkraceni jizdni doby mezi Brnem a Jihlavou z 2 h na cca 28 min aZ 45 min (podle typu viaku)
Uvolnéni kapacity I. TZK od expresni dalkové dopravy pro rozvoj regiondlni a nakladni
dopravy

Re$ené problémy béhem praci
Béhem zpracovdani studie se ukdzalo jako velmi problematické vedeni Uzemim krajem
Vysocina v oblastech, kde neni trasa Uzemné chrdanénd. Béhem praci se spustila velka vina
protestll mistnich obcan(, projevovana velkym mnoZstvim nesouhlasnych petic a dopis(.
Plavodni trasa H4 je proto v oblasti mezi Vlasimi a Jihlavou opousténa a je hledano nové
vedeni trasy bliZe k dalnici D1.

Zavér
Vzhledem k rozpracovanosti dokumentace zatim nejsou znamé zavéry. Hledani prichozi
trasy, kterd dosud neni Uzemné chranénd, je problematické, nicméné Ize predpokladat, Ze
projektant dokaze nalézt kompromisni feseni.



e Cilem je nalézt trasu, ktera bude v pozadovanych technickych parametrech, tj. umozni jizdni
dobu mezi Prahou a Brnem do jedné hodiny a zaroven vyrazné zkvalitni Zelezni¢ni napojeni
Jihlavy.

eV pribéhu praci na studii je kladen velky diraz na projednavani trasy s dotéenymi obcemi s
cilem informovat zastupce obci o dopadech trasy VRT a hledat feSeni, jak dopady pokud
mozZno maximalné eliminovat.

5 UTS VRT Brno - Vranovice

5.1 Uvodni informace
Usek Brno — Vranovice je ¢asti ramene RS 2 Brno — Videri / Bratislava. Tento Usek je zatazeny do tzv.
CoreNetwork TEN-T. Zprovoznéni tohoto Useku je proto uréeno do r. 2030.

Uzemné technickou studii VRT Brno - Vranovice pro SZDC zpracovava SUDOP BRNO, s.r.o. Studie je
dokoncovana na jare 2014.

Hlavni cile této Uzemni studie jsou:

e ndvrh nové trati v parametrech VRT v Useku Brno — Vranovice, kterd bude pfijatelna pro
organy vetejné spravy s cilem jejiho urychleného zapracovani do Uzemné planovacich
dokumentaci,

« zptesnénitrasy s cilem zGZeni koridoru a zaneseni do ZUR kraje,

e ndvrh feSeni plné segregace dalkové dopravy v Useku Brno — Vranovice od zastavkovych
priméstskych vlaka.

5.2 Vymezeni fesSeni
Tato studie Fedi trasu v navaznosti na TES Dopracovani variant ZU Brno. Zacatek trasy je mezi
stanicemi Brno-Horni Herspice a Modfice, konce trasy je u Zst. Vranovice (variantné).

Hranice stavby v Brné je zvolena s ohledem na invariantni fe$eni modernizace ZUB. Pfedpokladem je,
7e modernizace ZUB bude realizovana dfive ne? tato trat, nicméné fedeni obsahuje i variantu pro
provizorni stav, kdy by ZUB je$té modernizaci neprosel.

Trasa je navrZena tak, aby mohla byt navazné dokoncena VRT smér Breclav (pfipadné variantné smér
Mikulov).

Soucasti trasy je navrh odbocky ve sméru na Mikulov/Znojmo. Opodstatnénost této nové traté neni
predmétem této studie, nicméné navrh trasy Brno — Vranovice musi umoznit takovéto pfipadné
odboceni. V misté odbocky je navrzena vyhybna.

5.3 Varianty reSeni

V ramci této studie je provérovano nékolik variant trasy VRT Brno — Vranovice. Varianty jsou mezi
sebou kombinovatelné. Re$eni Uroviiového propojeni se stdvajici trati Brno — Bfeclav
v modernizované Zst. Modfice je shodné pro vSechny varianty.



Varianty z pohledu prlichodu trasy mezi Modrficemi a Unkovicemi:

* Varianta A
0 Predstavuje trasovani v nejvétsi mite respektujici dle ZUR vymezeny koridor. Za st.
ModfFice se trat odklani vpravo a nadjizdi silnici R52 a potok Bobravu. Dale pokraéuje
mélkym tunelem délky 2,4 km pod zastavbou v obci Modfice.
* Varianta B
0 Na vyjezdu od Zst. Modfice je trasovana v soubéhu se silnici R52. Tim je odstranéno
dvojité kfizeni s touto komunikaci a tunel délky 2,4 km. Soubéh se silnici R52 je
dlouhy cca 3,5 km a je nutné se vyporadat s kfizenim s vétvemi mimouroviovych
kfizovatek. Vlivem smérového kopirovani rychlostni silnice je zde nizsi tratova
rychlost V = 235 km/h.

Varianty z pohledu zapojeni na stéavajici trat Brno — Bfeclav u Vranovic:

e Variantal
O VRT je zausténa do stavajici trati odbockou Popice mezi zastdvkami Pouzdfany a
Popice. Tratové koleje VRT jsou vedeny za zastavkou Pouzdfany nadjezdem nad
stavajici trati a zalstény pfimo do tratovych koleji stavajici traté. Odbocka je
navrzena tak, ze pfimy smér predstavuje sjezd z VRT na stavajici trat na Brfeclav a do
odboénych smérl jsou rozvétveny tratové koleje od Zst. Vranovice. Toto Feseni
umoznuje i pozdéjsi pokracovani VRT smér Breclav.
* Varianta S16
O Nova trat je zalsténa severné do iZst. Vranovice ve smérovém uspofadani,
s mimouroviiovym napojenim na stavajici trat. Tratova rychlost mezi vyh. Unkovice a
napojenim na st. trat je 160 km/h.
0 Tato varianta umoznuje pokracdovani VRT smér Videri/Bratislava z vyh. Unkovice
rychlosti 350 km/h.
e Varianta S20
0 Nova trat je zalsténa severné do iZst. Vranovice ve smérovém usporadani,
s mimouroviiovym napojenim na stavajici trat. Tratova rychlost mezi vyh. Unkovice a
napojenim na st. trat je 250 km/h. Soucasti varianty je kompletni rekonstrukce
Zst. Vranovice na rychlost 200 km/h.
0 Tato varianta neumozriuje pokraovani VRT smér Videri/Bratislava.
0 Tato varianta je doloZena pro ptipad, kdyby VRT smér Viden/Bratislava neméla
existovat a postaCovala by stavajici trat Vranovice — Brfeclav, modernizovana na
rychlost 200 km/h.

5.4 Parametry trasy

e Celkova délka navriené trasy z uzlu Brno do konce useku:
0 Variantal: 28,5 km
0 Varianta S20: 22,6 km
O Varianta S16: 20,0 km

e Navrhova rychlost: 350 km/h (tato rychlost je postupné sniZzovana v oblasti zapojeni do

Zelezni¢niho uzlu Brno)
e Minimalni polomér oblouku: 7200 m



e Maximalni sklon: 15 %o
* Provoz pouze osobni dopravy



5.5 Mapa trasy
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Benefity nové traté
Zrychleni dalkové dopravy v Useku Brno — Breclav z dnesnich 31 min na:
0 ptivar. J a maximalni rychlosti soupravy 350 km/h: 23 min
0 ptivar. J a maximalni rychlosti soupravy 200 km/h: 25 min
0 pfivar. S16 a maximalni rychlosti soupravy 200 km/h: 26 min
Uvolnéni kapacity stavajici trati pro rozvoj regionalni dopravy.
MozZnost vyuZiti ¢asti trasy pro rychlé Zelezni¢ni napojeni Mikulova a Znojma

Re3ené problémy béhem praci
Zakladni varianta A je v kolizi se zastavbou v k.u. Modfice. | kdyZ je trasa této varianty
dlouhodobé Gzemné chranénd, prochazi pres skladovy areal a v mélkém tunelu pod novou
vystavbou rodinnych dom.
Varianta J, resp. pokracovani trasy VRT pfi var. S16 je ve stfetu s Evropsky vyznamnou lokalitu
(EVL) ,Vranovicky a Plackav les” v okoli feky Svratky, ktera protina trasu VRT u Vranovic a
nelze se ji trasou VRT vyhnout.

Zavér
Tato studie navrhla technické feSeni nové traté Brno — Vranovice, kterd ma byt soucasti
budouci VRT Brno — Videri/Bratislava.
Studie navrhla dvé varianty prlchodu Uzemim jizné od Modfic. Plvodné sledovana a
teoreticky Uzemné chrdnénd stopa se zdd byt jako nevhodna zddvodu praktické
neprichodnosti diky novostavbam jak skladovych aredl(, tak i rodinnych doma v uzemné
chranéném koridoru. Nova varianta podél R52 tyto stiety eliminuje. Takto varianta ma nizsi
navrhovou rychlost, ale vzhledem k blizkosti k uzlu Brno toto nebude predstavovat vyrazné
omezeni.
Studie navrhla variantni napojeni trasy na stavajici trat u Vranovic. Varianta J je zapojena
jizné od Vranovic, je nejrychlejsi, kapacitné nejpfinosnéjsi a také nejvhodnéjsi z pohledu
mozného pokracovani VRT smér Breclav. Nevyhodou této varianty je prichod EVL Vranovicky
a Placékdv les. Posouzeni prichodu trasy pres toto zvlast chranéné uUzemi musi byt
v budoucnu peclivé provéfeno. Varianta S16 navrhuje trasu VRT jen do odbocky Unkovice,
odkud je navrzena spojka (na rychlost 160 km/h) na stavajici trat severné od Zst. Vranovice.
Tato varianta umozni budouci pokracovani VRT smér Videri/Bratislava a to jak ve varianté
pres Breclav, tak i v nové zvaZované varianté pres Mikulov.
Na trase je ve vsech variantach navriena vyhybna sodbockou Unkovice, kterd umozni
napojeni nové traté smér Mikulov ¢i Znojmo. Opodstatnénost takovéto traté bude prokazana
v ndvaznych dokumentacich.
Vycisleni investi¢nich nakladl nebylo v dobé uzavérky tohoto ¢lanku znamé.

6 UTS VRT Bohumin - Pferov

6.1

Uvodni informace

Usek VRT Bohumin — Pferov je ¢asti RS 1 Praha — Brno — Ostrava.



Uzemné technickou studii VRT VRT Bohumin — Pferov pro SZDC zpracovavd MORAVIA CONSULT
Olomouc a.s. Studie je dokoncovana na jare 2014.

Hlavni cile této Uzemni studie jsou:

e ndvrh nové trati v parametrech VRT v Useku Bohumin — Pferov, ktera bude pfijatelna pro
organy verejné spravy s cilem jejiho zpresnéni a stabilizaci,

e umoZnit plnou provozni segregaci dalkové dopravy (nejen vysokorychlostni) v prlchodu
uzlem Ostrava, v€etné navrhu dostatecného poctu nastupnich hran pro uvazované relace,

e provéfit moZnosti umisténi pfipadnych stanic pro osobni dopravu a pfipadné zapracovat do
feseni, provérit vice moznosti sjezd( z VRT na stavajici traté.

6.2  Vymezeni feSeni

Trasa zacina v blizkosti Pferova v ndvaznosti na modernizovanou trat (variantné VRT) Brno — Pferov,
pokracuje (v jiz vZUR vymezeném koridoru) do Zst. Jistebnik, odkud v soubéhu se stdvajici trati
pokracuje do uzlu Ostrava. Konec trasy je variantni podle mista prekroceni statni hranice.

Trasy je rozdélena na ucelené Useky jednak z divodu moznych variant a také z divodu zmény statutu
trati po jeji délce (vysokorychlostni vs. konvencni):

* Klopotovice/Chropyné — Prosenice (VRT)

*  Prosenice — Polanka nad Odrou (VRT)

* Polanka nad Odrou — Bohumin-Vrbice (konven¢ni trat)
¢ Bohumin-Vrbice — Polska republika (VRT)

Pfi prijezdu uzlem Ostrava (mezi listebnikem a Bohuminem) je trat vedena jako konvencni
v soubéhu se stavajici trati a je s ni propojena tak, aby byla umoznéna segregace veskeré dalkové
osobni dopravy (z VRT i ostatni) na tuto trat. V Zst. Bohumin je trat navrzena v hloubeném tunelu pod
stanici, v ostatnich Usecich prdjezdu uzlem je na Urovni stavajici traté.

Navrh umoznuje obsluhu stanic Ostrava-Svinov a Ostrava hlavni nadrzi vSsemi vlaky dalkové osobni
dopravy.

Studie zaroven provéruje vice mozZnych propojeni nové trasy se stavajici Zelezni¢ni siti. Kromé
nékolika propojeni uvnitf uzlu Ostrava jsou navrZeny tyto sjezdy z VRT:

e ve sméruz Brna do Olomouce (odb. Klopotovice)

e ve sméruz Brna do Dluhonic a dale do Prerova (odb. Klopotovice)

e ve sméru z Ostravy do Brodku u Pferova a dale do Olomouce (odb. Rokytnice)
e ve sméru z Ostravy do Prosenic a ddle do Pferova (odb. Prosenice)

e ve sméruz Brna do Hranic n. M. (odb. Drahotuse)

e ve sméru z Ostravy do Hranic n. M. (odb. Bélotin)

e ve sméru z Brna do Jistebniku (odb. Jistebnik)

e ve sméru z Ostravy do Détmarovic (odb. Vérriovice)

e ve sméru z Polska do Détmarovic (odb. Nova Osada)

6.3 Varianty fesSeni
Zakladni trasa byla v témér celé délce navrZena jako invariantni.



Varianty feSeni v rdmci napojeni na Usek Brno — Pferov:

e Al. zacatek u obce Klopotovice, kde navazuje na trasu VRT Brno — Prerov dle Koordinacni
studie VRT 2003 v tzemné chranéném koridoru VRT.
* A2.zacatek v ist. Chropyné, kde navazuje na modernizovanou trat Brno — Pferov.

Varianty fe$eni Gseku Bohumin-Vrbice — st. hranice CR/PL:

e B1.1 - Varianta pokracujici v koridoru Uzemni rezervy dle koordinacni studie VRT z r. 2003.
Trasa objizdi elektrarnu Détmarovice, projizdi obci Zavada a u Petrovic u Karviné vstupuje do
PL. Tato varianta umoZfiuje zfizeni sjezdd dle zadani — z VRT do Zst. Détmarovice v km 105,50
a od PL do Zst. Détmarovice v km 116,50.

e B1.2 - Varianta sméfujici k dalnici D47 se zapadnim obchvatem obce Vérnovice

e B1.3 - Varianta sméfujici k dalnici D47 s vychodnim obchvatem obce Vérnovice

e B2.1 - Varianta napojujici se do koridoru uzemni rezervy dle koordinacni studie VRT z r. 2003.
Vzhledem k odliSnému vyudsténi z Bohumina je trasa této varianty vedena jizné od obce
Vérnovice, v prostoru za détmarovickou elektrarnou se shoduje s variantou B1.1.

e B2.2-Varianta sméfujici k dalnici D47 se zapadnim obchvatem obce Vérnovice

Ke konci zpracovani dokumentace bylo hledano variantni feseni prlichodu VRT kolem obce Studénka.
Nova varianta posouva trasu o cca 100 m dal od obce.

6.4 Parametry trasy
e Celkova délka navriené trasy z Pferova aZ na st. hranici s Polskem je:
0 Pro kombinacivar. Al a B 1.1 (VRT prekracuje st. hr. u Petrovic): 118 km
0 Pro kombinacivar. Al a B 1.3. (VRT prekracuje st. hr. u Véfriovic): 108 km.
0 V pfipadé var. A2 se trasa u Pferova zkracuje o cca 3 km
* Navrhova rychlost: 350 km/h, tato rychlost je postupné sniZzovana v oblasti zapojeni prijezdu
uzlem Ostrava na 120 aZz 160 km/h, v Gseku Ostrava — st. hranice: 250 az 300 km/h. Var. A2
(napojeni VRT na modernizovanou trat Brno — Pferov) ma v Useku Chropyné — tunel Pferov
rychlost 300 km/h.
e Minimalni polomér oblouku (pro rychlost 350 km/h): 6500 m
¢ Maximalni sklon: 14,5 %o

e Provoz pouze osobni dopravy



6.5 Mapa trasy
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6.6 Benefity nové traté
e Zrychleni dalkové dopravy v Useku Pferov - Ostrava a to zejména pro expresni segment na
linkach Brno — Ostrava a Olomouc — Ostrava.
e Uvolnéni kapacity na stdvajici trati pro rozvoj nakladni dopravy.

e Segregace dalkové dopravy v uzlu Ostrava, ktera vyrazné zvysi kapacitu uzlu a umozni rozvoj
pfiméstské osobni dopravy v ostravské aglomeraci.

6.7 Resené problémy béhem praci
e Neznamé feSeni VRT na Uzemi Polska znemoZnuje stabilizaci trasy v useku Bohumin — st.
hranice.
e Problematicky prichod VRT v okoli Studénky. NavrZena trasa diky odb. Jistebnik vybocuje
z Uzemné chranéného koridoru blize k obci.

6.8 Zavér

e Tato studie navrhla technické rfeSeni nové vysokorychlostni traté Pferov — Ostrava — Bohumin
s navrhovou rychlosti 350 km/h, ktera ma byt soucasti RS 1 Praha — Brno — Ostrava.

e Studie navrhla dvé varianty napojeni u Pferova (v zavislosti na feSeni modernizace trati Brno
— Prerov) a 5 variant v iseku Bohumin — st. hranice. Téchto 5 variant bude mozné zUzit az na
zakladé stabilizace vedeni VRT na Uzemi Polska.

e Studie navrhla prijezd VRT skrz uzel Ostrava tak, Ze z VRT se stava konvencni trati (rychlost
snizena 120 az 160 km/h), kterd umozriuje plnou segregaci dalkové osobni dopravy (z VRT i

ostatni) od regionalni a nakladni dopravy.



Studie navrhla vice sjezd( z VRT na stavajici Zzelezniéni sit. Jednda se zejména o oboustranné
napojeni Olomouce, Pferova a Hranic n. M. z/na VRT. Opodstatnénost kazdého propojeni
bude zkoumano aZ v ndvazné SP.

Na trase VRT jsou navrieny 2 vyhybny (Trnavka a Odry). Jejich opodstatnénost bude
zkoumadna az v ndvazné SP.

Vycisleni jizdnich dob a investi¢nich naklad( nebylo v dobé uzavérky tohoto ¢lanku znamé.



